DISCOURS DE M. LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE

Sur la politigue maritime de la France

Le Havre — Jeudi 16 juillet 2009

Mesdames et Messieurs les Ministres,
Mesdames et Messieurs les parlementaires,
Mesdames, Messieurs,

Je suis venu aujourd’hui au Havre réparer un dutorique. L'oubli trop long qu’a fait la France d

sa vocation maritime. Comment avons-nous pu oullier notre pays possede le deuxiéme territoire
maritime mondial derriére les Etats-Unis : 11 moils de km?, vingt fois le territoire métropolitain,
une superficie supérieure a celle de la Chine oCahada tout entier ? Pourquoi avons-nous délaissé
si longtemps de grands ports internationaux tels ba Havre bien sOr, mais aussi Marseille,
Bordeaux, Saint-Nazaire, Toulon, Dunkerque... todslieiment placés pour desservir I'Europe et le
monde sur plusieurs fagades maritimes ? Commeiitgsisible que nous ayons négligé a ce point la
diversité et la richesse incomparables de nos espanaritimes outremer ? Comment oublier plus
longtemps encore notre présence stratégique sutrdes océans de la planete, dans les deux
hémisphéres et jusqu’au pdle sud, sur le contiAatdrctique.

C’est vrai, la France a beaucoup d'intéréts sutetee et beaucoup de liens au continent pour se
tourner spontanément vers la mer. Il lui faut uaknté politique permanente pour aller vers I'ogéan
pour y projeter une ambition. Le Havre le sait bigui doit sa naissance a la volonté de Fran€oé |
son développement a celle de Richelieu. Je suis veus dire que la France devait cesser d’'ignerer |
formidable destin maritime qui peut étre le sien.

Dans sa vocation maritime, la France a certainerseutfert d’avoir une grande capitale terrestre,
continentale, abritée du vent du large, et a Itdms courants d’échange maritimes. Mais nous
pouvons et nous devons faire du Grand Paris uniéabler métropole maritime. Pour cela, nous
devons tisser un lien nouveau a travers cette rfiggeivallée de la Seine, entre une vieille capital
fluviale, Paris, dont le blason ne porte pas urfgpaehasard, et ses deux ports traditionnels que s
Rouen et Le Havre. Raris — Rouen - Le Havre, une seule ville dontdm& est la grande rue disait
déja Napoléon Bonaparte en 1802. Au-dela du lienidl, il convient d’imaginer a présent un
transport rapide, un TGV, qui reliera Paris au ldgyar Mantes et Rouen en une heure et quart, et qui
profitera également aux deux régions Normandieted&tison a grande vitesse sera I'un des axes
majeurs du Grand Paris. Nous I'ajouterons dondg jdis a Jean-Louis BORLOO, au programme
d’investissements ferroviaires du Grenelle de lEstvnement.

Nous devons reconstruire une politique et une aombimaritimes pour la France, autour des

nouveaux enjeux, ceux d’'une planéte dont les resssws’épuisent, ceux aussi d’une planete qui
redécouvre ses énergies renouvelables, ceux dlanétp mondialisée qui respire par le commerce
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international. Notre avenir dépend de la mer, @b gaie ressource, en tant qu'écosystéme et en tant
que lieu d’échanges. Et I'avenir de la mer sureplanete dépend aussi de I'attitude de la Fralece.
veux donc que notre Nation soit désormais a lachaugte ses responsabilités et de ses opporturités d
tres grande puissance maritime, pour les Francaigodird’hui, mais aussi pour tous les hommes et
toutes les femmes de demain. La comme sur le climatur la préservation de la biodiversité, nous
sommes la derniére génération qui ait la capatéiéget entiére d’agir. Agir, avant qu’il ne stibp

tard. C'est a 'aune de cette responsabilité irsigue nous serons jugés par nos enfants et par les
générations a venir.

La France doit tout d’abord s’ouvrir a nouveau sur les mers qui la bordent.Elles lui offrent un
acces exceptionnel aux peuples et aux richessemdde.

Dés 2007, un mois aprés mon entrée en foncticgissguhaité que notre pays commence par mettre
fin au déclin programmé du premier outil de sonestiwe maritime : ses ports. Il était insensé
gu’'avec des ports comme le Havre, le premier p&atirdpe du Nord touché par les navires venant du
reste du monde, et Marseille, le port le mieux @lade Méditerranée pour accéder au centre de
'Europe, la France perde constamment des parteatehé dans le trafic maritime. Insensé, qu'un
pays maritime importe les deux tiers de ses contsngar des ports étrangers. Insensé, que le trafic
mondial de conteneurs augmente chaque année deet%afic francais de 1 % seulement.

J'ai donc demandé a Dominigue BUSSEREAU de tramilavec Jean-Louis BORLOO, a une
réforme en profondeur de I'organisation de nosgpa@uisqu’a présent, le docker qui déplace lessoite
horizontalement n’avait pas le méme patron quedéeay qui les déplace verticalement. Je n'ai méme
pas besoin d'expliquer la désorganisation et lefam¢tionnements qui en résultaient. Le résultat,
c'est qu’on déchargeait 4 fois plus de marchandisesnétre de quai a Anvers qu’au Havre, et que les
grues étaient deux fois plus utilisées & Anversiddarseille. De surcroit, la manutention portuaire
était privée des capitaux, des technologies, dmmapétence industrielle des grands opérateurs qui
investissaient dans tous les ports du monde, satfrance. Je le dis aujourd’hui : cette époque est
terminée. La loi du 4 juillet 2008 y a heureusenaist fin.

Les grands ports maritimes ont réformé leur goueee et ont tous adopté un plan stratégique
ambitieux. Les outillages portuaires sont en va@eession a des opérateurs industriels perfornesints
le commandement sur les quais va étre unifié. @n pglinvestissements d’'une ampleur inégalée est
en cours : 2,4 milliards d’euros d’'investissemesasont réalisés d'ici 2013, avec un effort de plas
500 M€ de I'Etat. Nous devons faire les plates-iessrmultimodales qui sont I'interface mer-fer-fleuve
dont nos ports ont besoin. Nous devrons aussi, fdénes les lieux qui s’y prétent le mieux bien &8,
terminaux méthaniers qui sont critiques pour lausée énergétique européenne, car ils diversifient
nos sources d’approvisionnement.

L’objectif de cet effort massif pour les ports |¢erépete, c’est de doubler la part de marché des p
francais dans les conteneurs, pour la porter a 2 ¥harché européen. Ce n’est apres tout que notre
part dans les importations européennes et la mértedp marché qu’'en 1992. Cela n'a donc rien
d'impossible.

L'avenir de nos grands ports se joue aussi a tikmést pas admissible que le Havre n’évacue Que
% de ses conteneurs par le fer contre 38 % a Haigb@lest une absurdité environnementale mais
c’est aussi un frein au développement du Havrezeds qu’on leur donne des transports massifiés
puissants, rapides et réguliers vers les marchégeditre du continent européen. Ce sont des
investissements lourds : il faut réaliser une dini$ret nouvelle vers Paris et vers I'Est de lanEea
C’est vital pour le Havre. Il faut creuser le cagaine-Nord-Europe — le premier canal en France
depuis la seconde guerre mondiale — pour ouviealge de la Seine et le Grand Paris, vers I'Europe
du Nord.
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Mais nous ferons encore plus et plus vite par Eitfude service que par les investissements. @uali
de service des opérateurs de fret ferroviaire, duvent se réorganiser pour gagner des parts de
marché, & commencer par le plus grand d’entre &ISNCF. Qualité de service de Réseau Ferré de
France, qui ne doit plus supprimer des sillons dréd derniére minute sans de lourdes pénalités, qu
doit enfin prendre des engagements de qualitédesdiDans quel métier du transport supprime-t-on
des liaisons sans préavis et sans indemnisaticon#@nt s’étonner que le fret ferroviaire décline en
France quand ni RFF ni les opérateurs ne sont gpdb s’engager sur la fiabilité ?

A I'issue du Grenelle de I'Environnement, notregalest donné un objectif central pour guider notre
politique de transports durables : porter le transpon routier de 14% des marchandises, ou il se
trouve aujourd’hui, & 25% d’ici a 2022. L'un desrdmats clés, je viens de le rappeler, se livrerdesur
rail et a la sortie de nos grands ports de commeredransport maritime francais devra aussi en
prendre toute sa part, en particulier grace auxrautes de la mer, auxquelles il faut donner
maintenant une réalité.

Une grande réforme et un grand plan d’'investissésneour les ports et les transports maritimes, ce
sont des choix de priorités et des décisions paokts difficiles. Ce sont des actes qui démontrent
gu’une grande ambition maritime est possible. Nomwms agi pour que la France retrouve sa présence
sur les océans et son ouverture sur la mer. Etaltarss continuer.

Depuis avril dernier, Jean-Louis BORLOO a lancé w@narche que je trouve absolument
remarquable, celle du Grenelle de la Mer. Sur kel la méthode originale du « dialogue a cing »,
gue nous avons inventée pour le Grenelle de I'BEnmement, I'Etat, les collectivités locales, les
syndicats, les entreprises et les ONG se sont géomir élaborer plus de six cents propositions
concrétes en lien avec la mer. Je veux félicitexaier 'engagement de tous ceux qui ont partiaipé

cette aventure, a Paris, en région, Outre-Mer. @epositions sont d’une extraordinaire richesse.
Merci a tous. Vous n'avez pas travaillé en vain.

Nous allons nous appuyer sur les travaux du Grertglla Mer pour rédiger un « Livre bleu » qui
définira la stratégie maritime francaise. Ce « &ibteu » sera validé par un comité interministéteel

la mer, un CIMER, d'ici a la fin de cette annéesdra d’ailleurs plus que temps de réunir cette
instance : le dernier CIMER s’est tenu le 16 févBi804, il y a déja plus de cing ans. Certes, ce ne
sont pas les organes qui font les bonnes politigsess quoi, en France, avec tous les organismes
administratifs que nous avons, nous aurions as&mehas meilleurs politiques du monde. Mais la
gouvernance d’'un sujet aussi vaste et décisif glg de la mer est de premiére importance.

Il faudra, d’ailleurs, réfléchir, sans créer powtamt une structure nouvelle, a instituer un suivi
permanent de cette stratégie maritime que noussalloréter, en association avec tous ceux qui ont
contribué a la réussite du Grenelle de la Mer.eCiatstance pourra aussi poursuivre la réflexion sur
certains points et sur certains espaces complexdmgiles, comme le littoral, cette délicate
rencontre de la terre et de la merainsi que le Grenelle de la Mer I'a qualifiéstigstement. D’ici a
2020, 70% de la population mondiale vivra dans herede de 100 kilometres le long des mers. Sans
une réflexion globale sur nos zones cétieres, dunset des montagnes et depuis la source des fleuves,
I'attraction puissante qu’exercent les littoraux $hhumanité conduira demain & une catastrophe
écologique majeure.

Je voudrais vous livrer d’ores et déja quelques oentations qui m’apparaissent stratégiques
pour la politique maritime de notre pays, dans lesiécennies a venir

Dans un monde en quéte perpétuelle pour sa sulrstlimentaire, pour son approvisionnement
énergétique, pour sa fourniture en matieres pre&siéa mer concentre I'attention des hommes, sinon
leur convoitise. Dans la logique d’hier, tout ce @tait protégé de toute exploitation ou sanctéaris

était forcément retiré, soustrait aux hommes. Leelddppement durable auquel je crois, c’est
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l'inversion de cette logique folle, qui laisse figment le choix entre la décroissance et le pilldee
ressources. Je refuse I'un et I'autre, avec la nfénoe. C’est aussi ce que je retiens du Grenelad
Mer : non pas de protéger pour protéger, non pasptbiter sans borne ni mesure, sans souci du
lendemain, maigrotéger les ressources naturelles de la mer pouamnieux les exploiter de maniére
durable. C’est la £ orientation stratégique que je veux retenir.

C’est particulierement vrai des ressources natgellvantes de nos océans. La plus quailleurs, le
choix n’'est pas aujourd’hui celui de pécher ou d&tgmer, mais toujours de protéger pour mieux
pécher. Le compromis historique que je souhaiteuwrdjhui sur I'exploitation des ressources
halieutiques, ce n’est pas I'association bancaldelex demi-mesures : on péche un peu moins et on
protége a peine mieux la ressource. Car alors acctomiénte tout le monde, sans rien régler pour
I'avenir. La vérité, nous la devons aussi bien gars de mer d’aujourd’hui, qu’aux générations de
demain.

Je veux défendre une péche responsable et de duzalted dans notre pays. C’est le sens du combat
que jai mené avec le gouvernement dés 2007 emsépd la flambée des prix du pétrole. En janvier
2008, j'ai annoncé la mise en place d’'un plan pme péche durable et responsable pour ce secteur.
Aujourd’hui, les engagements que j'avais pris aulv@iec ont été tenus. Avant la fin de cette année,
300M€ auront été consacrés en deux ans au finamtethae péche pour optimiser la gestion de la
ressource halieutique, pour renforcer l'attractivdt secteur de la péche et favoriser I'instaltatie
jeunes marins, pour favoriser un développement agroaque durable de la péche francaise, et
renforcer la sécurité des pécheurs. Cet effortnfirm au service d'une péche durable est sans
précédent.

Je veux une péche qui fasse vivre dignement lesrtesngui la pratiquent. Une péche qui continue de
procurer demain des emplois aux enfants des péclaéamjourd’hui. Une péche qui ne soit pas une
nostalgie ou une relique du passé. Une péche genihelus le métier le plus dangereux du monde, en
payant le tribut d’'un mort pour mille marins. Le mag de la péche offre, chaque jour, les plus
merveilleux exemples de la solidarité, du couragduetravail humain. Les valeurs de ces hommes
continueront longtemps d’inspirer le respect, taerdela des ports, du littoral et de nos cotes. Car
chacun sait la force et le caractére qu'il fautrpguitter sa famille et s’embarquer a 4h du maia.
n'accepterai jamais que la péche disparaisse dares pays. C'est précisément pour cette raison qu'i
nous faut toujours refuser de laisser disparadsedssources naturelles de la mer.

Je veux saisir le compromis qui a pu se dégag&rduelle de la Mer. La France protége aujourd’hui
moins de 1% de son espace maritidéci a 2012, jentends que les aires marines progges
s’étendent jusqu’a représenter 10% de ce territoire D’ici & 2020, ces aires marines protégées
devront atteindre 20% des 11 millions de km2 de merplacés sous la souveraineté de la France.
Et jescompte que la moitié de cette étendue soitstituée sous la forme de réserves et de
cantonnements de péche a définir avec les péchesiisientifiques et les acteurs locaux. C'egui@
sera préservée la biodiversité marine. C'est la pgaarront se reconstituer les ressources qui
permettront demain a la péche de se perpétuemddrespays.

En 2020, le réseau des aires marines protégeraplosae 2 millions de km? d’océans et de mers
sous souveraineté francaise. Ce réseau de protegttendra aussi bien le long de ses coétes de
métropole notamment en Méditerranée, qu'a travews Foutremer francgais : des Antilles, a la
Nouvelle Calédonie et a la Polynésie. Ce résealétera en mer, la trame verte et bleue crééeepar |
Grenelle de I'Environnement sur la terre, sansieuld «trame bleue marine, si chere a Isabelle
AUTISSIER. Ce que nous allons faire avec cet olfject matiere de protection marine, aucun autre
Etat dans le monde ne I'a jamais fait. Cet exengple la France va donner, ouvrira la voie a un
mouvement sans précédent de préservation des od@areonstitution des ressources halieutiques et
de sauvegarde de tous ceux qui vivent et dépertanue jour de la fertilité des mers.
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Des demandes de moratoires ont été exprimées asl dowrenelle de la Mer, au nhom du principe de
précaution. C’est vrai, nous connaissons encopepten et trop mal la vie que recélent les océarta de
planéte. Il est vrai aussi que les indices d’'ungguent des réserves naturelles marines s’accutnulen
Enfin, il est vrai que les menaces concernantdtexice de certaines especes comme le thon rouge ne
peuvent plus étre ignorées. Le principe de préoauén I'occurrence, nous dicte surtout de renforce
trés rapidement la connaissance scientifique dedsfd’exploration des mondes marins, I'évaluation
des stocks et la compréhension des écosystemegrihgipe de précaution, c'est de renforcer
puissamment notre expertise scientifigue sur I'é@at ressources naturelles marines. Nous Yy
consacrerons les moyens nécessaires, j'en prentisngagement le plus solennel. Je souhaite que
notre pays renoue avec une grande politique océaplogiue, en s’appuyant bien entendu sur le
réseau des compétences francaises dans les sdailenieesier, mais sans jamais négliger les initativ
nouvelles, telles que par exemple la constitutiomel station océanique internationale baptiSéa
Orbiter.

Mais je veux aller plus loin : s'il faut mieux caadtre, c’'est pour mieux gérer. Le temps est veau, |
crois, de fonder la totalité de nos décisions puigls de gestion des ressources marines sur la base
d’avis scientifiques fiables, indépendants et ggitaJe demande donc au Ministre de I’Alimentation,
de I'Agriculture et de la Péche, cher Bruno LEMAIR&Eengager les prochaines négociations
européennes sur la réforme de la politique comnaenia péche dans le respect des avis scientifiques
rendus. Voila une rupture fondamentale que je ywapose a tous pour les années a venir. L'un des
premiers points d’application de cette méthode $&rsoutien de la France a I'inscription du thon
rouge a l'annexe de la convention international k& espéces sauvages, pour en interdire le
commerce. Je me réjouis que le Grenelle de la llgreamis d’'avancer vers la protection de cette
espéce emblématique de la Méditerranée, demant@gsmps par les scientifiques.

Vous le comprenez, je souhaite que nous agissiom®urs pour une exploitation raisonnée et
écologiguement responsable des ressources mayiesnpris les matieres premieres minérales. La
mer peut recéler des gisements considérables deresapremiéres qui sont une richesse que notre
pays ne peut pas négliger en une époque de rdvieis. la prospection et I'exploitation de ces
ressources minérales marines devra toujours sliescrigoureusement dans le cadre du
développement durable, ou elle ne se fera pas.

Enfin et surtout, la mer peut également étre unarceo d’énergies nouvelles entierement
renouvelables. Je crois, pour ma part, énormémenpadentiel prodigieux des énergies marines.
Depuis 'usine marémotrice de la Rance, la Frammsségde une longue expérience, sans équivalent au
monde, de ce gu'il faut faire, et aussi de ce q€ilfaut pas faire sur le plan écologique. M’exaiitn

sur le défi des énergies renouvelables, le 9 jammidr, j'ai pris 'engagement d’une parité deaf

de recherche entre le nucléaire et les énergienivetables. Cela revient a renforcer de pres de 200
M€ par an les moyens de la R&D sur les énergiesueiables, au premier rang desquelles figurent
les énergies marines.

Nous devons en particulier tout miser sur les teldgies émergentes, les technologies de rupture, ou
la France pourra faire la différence. Je pense @nliennesoff shoreet notamment aux éoliennes
flottantes qui permettront d’aller chercher le vieih des coétes, la ou il est le plus fort, sangysber

les activités cotieres. Je pense a I'énergie dwlde et des courants. Je pense a I'énergie theemiq
des mers, si bien adaptée a nos vastes eaux tespeiaéquatoriales d’outremer. Je pense aussi a la
biomasse marine.

L'effort d’équipement de la France en énergies neidoit enfin décoller. Le projet de loi

d’application du Grenelle en cours d’examen audPaeht apportera des simplifications essentielles
pour linstallation des équipements. Il faudra qoes se mobilisent pour réaliser cet investissement
majeur, plus de 6000 MW, I'équivalent de 4 EPRsdeghaite que d'ici le début de I'année prochaine
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une planification stratégique ait défini les zomesdéploiement, afin de sécuriser les projets et de
faciliter le raccordement au réseau.

Nous devons appuyer cette stratégie d’équipemer@nengies renouvelables, issue du Grenelle de
'environnement, sur une véritable politique indigdke, pour développer a partir de nos besoins

nationaux des filieres performantes qui exportessrguite nos technologies dans le monde entier. Je
sais que les entreprises francaises sont préteghalisées sur ce sujet.

Voila pourquoi je souhaite qu’'une grande plate-fortechnologique soit mise en place sur les
énergies marines, avec pour chef de file 'IFREMBRNs un lieu a déterminer, que j'imagine dans
une région littorale, il s’agira de concentrer hegyens de recherche publics et privés, et de walori
I'innovation au profit des entreprises frangaides, grandes comme les petites. J'attends que cette
plateforme technologique unique, qui peut étreréampére sur le plan mondial, soit constituée dici

la fin de cette année.

La deuxieme orientation stratégique a laquelleigast c’estle développement d’une politique
industrielle intégrée des métiers de la merLes activités maritimes, de la construction na\alla
navigation elle-méme, en passant par I'exploitagiortuaire ou la déconstruction des navires eddin
vie, constituent des gisements d’emplois qu’il nfaug non seulement préserver mais mettre a profit.

Nous avons en France deux grands constructeurdsnées Chantiers de I'Atlantique et DCNS, et
nous avons les leaders mondiaux des navires deaplt@. C'est un patrimoine de compétences
considérable, aujourd’hui menacé par la violencdaderise économique. Depuis 2004, je me suis
employé a préserver cet outil industriel incompberaoie représentent les Chantiers de I'Atlantidee.
mettrai demain la méme énergie a mobiliser I'enderdbs acteurs navals de notre pays autour d’'un
programme industriel ambitieux de conception etatestruction des navires du futur plus sirs et plus
économes. Dans un contexte de prix durablemenéglde I'énergie, de forte pression a la réduction
des émissions de CO2 et de limitation trés stdet¢ous les impacts sur I'environnement, la marine
marchande du monde entier va devoir profondémewtagter. Il y a la une position concurrentielle
stratégique a conquérir pour nos industriels. Caessi le role de I'Etat de créer les conditions du
succeés d’'une telle entreprise.

Je crois enfin que la France ne pourra rester urssgnce maritime sans les gens de mer, sans ces
hommes et femmes courageux qui ont la passion akedat en font leur métier. Pécheurs, marins de
commerce ou de combat, douaniers, capitaines,epjlanécaniciens, océanographes, nous avons
besoin de vous, nous avons besoin de votre engagedeevos compétences, de votre amour de la
mer.

Pour garder ces vocations, nous devons contintem@er aux métiers de la mer et élever toujours le
niveau des qualifications. Est-il fatal que notegy$pcontinue de disperser et de cloisonner somt effo
de formation aux métiers maritimes au travers gdrglécoles de la marine marchande et d'une école
des Affaires maritimes ®la conviction, c’est que la France doit avoir une &le supérieure de
formation maritime, qui donnera acces a un dipldmele haut niveau, un dipléme d’ingénieur de

la mer qui n’existe pas a présent, et qui valoriseraspésialités difficiles et si nécessaires.

Enfin, face aux menaces multiples qui planent sarrhers, et pour organiser, en toute sécurité, la
présence des hommes sur les océans et les melshey Ig présence forte des Etats en mer est plus
nécessaire que jamais. Ma troisiéme orientatioatégique sera donc denforcer résolument
I'action de I'Etat en mer. Il est peu d’endroits ou sa présence est pluspedisable.

Le cadre actuel de I'action de I'Etat en mer reraaauix lendemains de la catastrophe de I'’Amoco-

Cadiz en 1978. Il reste, je crois, bien adaptéemps de crise et aux missions de sauvetage. Pgurtan
la coopération entre la Marine nationale, les Degata Gendarmerie et les Affaires maritimes, qui
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interviennent toutes en mer, pourrait étre fortem@néliorée pour mieux assumer des missions qui
montent aujourd’hui en puissance : la lutte colgsepollutions, le combat contre la péche illégkle,
sécurité du transport maritime, la lutte contrenfiigration clandestine outremer et contre les
narcotrafics.

En venant ici, Monsieur le Préfet maritime, j'anstaté que vous disposiez, pour la Manche et la Mer
du Nord, de 27 navires de tous types issus de VWcesr différents de I'Etat, sans compter la
cinquantaine de canots de la SNSM. J'ai noté ajussie dernier arrété interministériel définisdast
missions de I'Etat en mer, en recensait pas moegtd Je souhaite que nous franchissions une
nouvelle étape de renforcement de I'action de tEtamergen créant une fonction « garde-cotes »
pour organiser la mutualisation des moyens humainst matériels de toutes les administrations

de I'Etat intervenant sur la mer et le littoral, autour de priorités clairement identifiées sous
l'autorité des Préfets maritimes en métropole et depréfets de zone de défense Outre-Mer.

Entendons-nous bien, il ne s'agit pas ici d’engalgefusion de ces différentes administrations.
Chacune posséde sa spécificité et son savoir-fdiags ce qui a fonctionné, dans le domaine de la
sécurité intérieure pour les GIR, ou il s'agissaissi de faire travailler ensemble des administnati

qui jusque la s’ignoraient, doit pouvoir étre origgéndans cet espace si spécifique et si exigeamstqu

la mer. Les moyens navals et aériens sont deseémaits indispensables mais terriblement colteux
pour le contribuable. En mutualisant les moyensénels et les hommes, nous nous donnerons les
marges pour renforcer au total I'effort de I'Etair $a surveillance du littoral et des mers, dans la
profondeur.

Certaines missions réclament, a I'évidence, unstisgement accru. Je souhaite tout d’abord que la
lutte contre les pollutions devienne une prioritsaue pour la fonction « garde-cétes » qui vesra |
jour. La France parce qu’elle se trouve au bordodées maritimes les plus fréquentées au monde, est
davantage menacée par le risque de catastrophegieps et de dégazages sauvages. L’histoire nous
I'a hélas enseigné a plusieurs reprises.

Sous la Présidence francaise de I'Union européammes avons obtenu l'adoption du paquet dit
« Erika Ill » qui renforce les exigences de sééueit de responsabilité a I'égard des armateurss mai
aussi des Etats qui accordent leur pavillon. Paunptéter ce dispositif, jentends que notre pays
prenne une initiative nouvelle a I'égard de ceug tuPrésident Jacques CHIRAC avait qualifiés tres
justement de ¥oyous des mers Ainsi que le Grenelle de la Mer I'a proposés@ihaite que nous
développions la recherche sur les techniques dguage des hydrocarbures qui permettraient d’en
finir avec I'impunité des pollueurs.

Je souhaite, par ailleurs, que la future « fonctjarde-cétes » se donne pour objectif de luttes plu
activement contre la péche illégale, sur mer éardivée des produits a terre. Le contrble du respe
des regles des péches est une question de crédibiBrnationale de notre pays. C'est aussi ettava
tout, je le comprends, une véritable question ddiaoce tant pour les pécheurs que les défenseurs d
la nature. Lorsque les régles sont rigoureuses foug; il est moins admissible encore que certains
parviennent & s’en exonérer. Il n'y aura aucuneléase a I'’égard de la péche illégale qui écume nos
océans.

Pour toutes ces raisons, la France doit étendreadtiise des espaces maritimes en repoussant les
limites de la connaissance et de la surveillancatima bien au-dela de nos cétes et de nos eaux
territoriales. Pour ce faire, je demande que npt&rgs développe une politique ambitieuse de partage
ouvert et sécurisé de I'information, en particubec nos partenaires européens, comme je m'y suis
employé lors de la présidence francaise de I'Uioropéenne.

La mise en ceuvre de notre ambition maritime néeedisialement des actions a tous les niveaux.
L'Union pour la Méditerranée, lancée il y a un pdus d'un an, est I'enceinte régionale pertinente
pour traiter de I'un des sujets les plus forts extiéme de biodiversité marine : la MéditerranéeudNo
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voulons en faire la Mer la plus propre de la plan@bus voulons protéger ses fonds marins, nous
voulons y développer les autoroutes de la mer a$ noulons renforcer la sécurité maritime. Le 25
juin dernier, la réunion ministérielle de 'UPM armis d’identifier plus de 100 projets permettaat d
réduire la pollution en Méditerranée. A l'instar de que nous ferons avec le « Livre bleu » de la
stratégie maritime francaise, c’est une stratégidgtime méditerranéenne intégrée qu'il faut a pnése
définir. Pour avancer sur cette voie, la Franceel@m@ a la réunion des ministres en charges des
affaires maritimes de 'UPM dés 2010.

Plus largement, les océans sont I'exemple méme Hdian commun a I'humanité, que nous ne
pourrons gérer durablement que dans un cadre migadfarcé. La haute mer est un espace de liberté,
mais ne peut étre une zone de non-droit. La libdetéa haute mer ne justifie ni la piraterie, 1§ le
navires poubelles, ni la péche illégale. La présede la France dans les instances maritimes
internationales doit étre désormais a la hauteusederesponsabilités et de son domaine maritime,
plutét que d’abandonner le débat et la décisionsauds défenseurs des pavillons de complaisance et
de la dérégulation systématique. Je souhaite a@junei la France ait, enfin, un ambassadeur a
I'Organisation maritime internationale. Il est tode méme étonnant que I'OMI soit la seule
organisation internationale ou nous n’en n'ayortiaula premiere mission que je lui assignerag ser
de poser la question de l'institution d’'une polits eaux internationales destinée a garantir eeces
des regles essentielles a la préservation de denpate universel que sont les océans.

«Homme libre, toujours tu chériras la mer !

La mer est ton miroir, tu contemples ton &me

Charles Baudelaire I'avait bien compris, la mersiaplace toujours face a nos contradictions, &ace
notre conscience, face a nos responsabilités. B@onsabilité aujourd’hui, c’est de renouer les fils
d’une histoire riche, tumultueuse et millénairerers France et les océans. Tracer I'avenir de la
France a travers une grande politique de mer, anentémps que préserver l'avenir des mers de la
planéte. Voila bien I'enjeu fondamental de la ndlevstratégie maritime que je veux pour notre pays.
J'aurai besoin de chacun d’entre vous pour I'affirrat pour la mettre en ceuvre.
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